Vehicle seat having adjustable seat contours - comprises back rest with 
inflatable air cushion supported on pressure transfer element between 
cushion and spring core 
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Abstract of DE4106862 

A motor vehicle seat includes a back rest which has at least one inflatable air cushion behind the 
upholstery, which enables the back rest contours to be changed. The cushion is supported on a 
pressure transfer element and sprung core section. The pressure transfer element is located between 
the cushion and the sprung core, and consists of a flexible textile material, esp. a felt. The cushion pref. 
consists of polyurethane film. 

ADVANTAGE - The seat contours can be altered without changing the spring support and therefore 
heat comfort. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Kraftfahrzeugsitz 

(g) Oie Erfindung bezieht sich auf einen Kraftfahrzeugsitz mit 
einer Ruckenlehne, die hinter der Polsterung mindestens ein 
aufblasbares Luftkissen zur Veranderung der Lehnenkontur 
hat, das sich uber ein fiachenhaftes Druckubertragungsele- 
ment an einern Federkern der Ruckenlehne abstutzt. Das 
Druckubertragungselement besteht aus einer flexiblen Mat- 
te aus textilem Werkstoff, insbesondere aus Filzmaterial. 
Dadurch ist erreicht, daS bet gleichzeitiger flachiger Abstut- 
zung des Luftkissens der vom Luftkissen auf den Federkern 
ausgeubte Druck nur ortlich auf den Federkern ubertragen 
wird, so daS dessen Federkennlinie nicht oder nur unwesent- 
lich verandert und der Sitzkomfort nicht beeintrachtigt wird. 
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Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz mit ei- 
ner RQckenlehne gemaB dem Oberbegrif f des Patentan- 
spruchs t. 

Bei einem bekannten Kraftfahrzeugsitz dieser Art 
(DE-OS 35 22 845) ist zwischen dem Federkern und dem 
Luftkissen eine Platte aus geschaumtem Kunststoff als 
Druckubertragungselement angeordnet, die eine Aus- 
dehnung der Luftkissen in Richtung des Federkerns ver- 
hindern soli. Zu diesem Zweck muO die Kunststoffplatte 
in sich so steif sein, daQ ein drtlich vom Luftkissen aus- 
geubter Druck nahezu uber die ganze Flache der Kunst- 
stoffplatte auf den Federkern ubertragen wird. Dadurch 
wird die Charakteristik des Federkerns nicht unerheb- 
lich verandert und moglicherweise der Sitzkomfort 
nachteilig beeinfluBt AuBerdem kann die Verwendung 
einer Kunststoffplatte zu Reibungsgerauschen zwischen 
dieser und dem Federkern bzw.dem Luftkissen fiihren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Kraftfahrzeugsitz der eingangs genannten Art zu schaf- 
fen, bei welchem uber das Luftkissen die Kontur der 
RQckenlehne verandert und dem BedUrfnis des Sitzben- 
utzers angepaBt werden kann, ohne daQ dabei die Fe- 
dercharakteristik des Federkerns in einem den Sitzkom- 
fort beeintrachtigenden MaBe beeinfluBt wird. 

Diese Aufgabe ist bei einem Kraftfahrzeugsitz der 
eingangs genannten Art gemaB der Erfindung durch das 
Merkmal im Kennzeichnungsteil des Anspruchs 1 ge- 
Idst Ein derart ausgebildetes Druckubertragungsele- 
ment ist so flexibel, daB es bei gleichzeitiger flachiger 
Stutzwirkung fQr das Luftkissen den Verformungen des 
Federkerns leicht folgen kann und sich der vom Luftkis- 
sen auf den Federkern ausgeiibte Druck nur drtlich auf 
den Federkern Qbertragt, so daB dessen Kennlinie nahe- 
zu unverandert bleibt AuBerdem werden Reibungsge- 
rausche zwischen der flexiblen Matte und dem Feder- 
kern bzw. dem Luftkissen weitgehend bzw. uberhaupt 
vermieden. 

Weitere vorteilhafte Erfindungsmerkmale und Aus- 
gestaltungen ergeben sich aus den Anspruchen 1 bis 15. 

Wenn das Druckubertragungselement gemaB An- 
spruch 2 lose mit dem Federkern verbunden und gemaB 
Anspruch 3 als flexible Tragermatte fur das Luftkissen 
ausgebildet wird, ergibt sich eine einfache und montage- 
gerechte Ausfuhrung, bei welcher dem Druckubertra- 
gungselement zwei Funktionen gleichzeitig zugeordnet 
sind. 

Zum Festmachen des Luftkissens an der Tragermatte 
konnen gemaB Anspruch 4 vorteilhaft Druckknopfe 
oder dergl. verwendet werden, die sich leicht in Locher 
der flexiblen Tragermatte eindrQcken lassen. Dabei 
konnen dem Luftkissen mehrere Ldcher oder Lochpaa- 
re zugeordnet sein, so daB das Luftkissen gemaB An- 
spruch 5 in unterschiedlichen Hdhenlagen an der Tra- 
germatte befestigbar ist 

Eine druckfeste und dauerhafte Ausfuhrung ergibt 
sich, wenn gemaB Anspruch 6 das Luftkissen aus ver- 
schweiBter Polyurethanfolie gebildet ist. * 

Bei einer Anordnung von mindestens zwei Luftkissen 
ergibt sich eine platzsparende AusfQhrung, wenn sich 
die Luftkissen gemaB Anspruch 7 mindestens im druck- 
losen Zustand uberlappen. 

Urn Gerausche an den BerOhrungsfiachen von be- 
nachbarten Luftkissen zu vermeiden, wird gemaB An- 
spruch 8 vorgeschlagen, zwischen den Luftkissen eine 
reibungs- und gerauschmindernde Zwischenlage vorzu- 
sehen. Diese kann gemaB Anspruch 9 vorteilhaft aus 



textilem Werkstoff, insbesondere aus Vliesmaterial be- 
stehen und gemaB Anspruch 10 ebenfalls ldsbar an der 
Tragermatte festgehalten sein. 
Die konstruktive Ausgestaltung gemaB den Anspru- 

5 chen 10 bis 13 ergibt bei Ausfuhrungen mit mehreren 
Luftkissen eine kompakte Einbaueinheit, die sich leicht 
mit der Druckluftquelle bzw. einem Druckregler oder 
-schalter verbinden und montagegerecht in die RQcken- 
lehne einsetzen laBt 

io Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung sind gemaB Anspruch 14 an der flexiblen Trager- 
matte mindestens vier Luftkissen in vertikaler Richtung 
ubereinanderliegend angeordnet und so gesteuert, daB 
jeweils zwei benachbarte Luftkissen den gleichen FQII- 

15 druck haben. Dadurch ist erreicht, daB bei einer Kontur- 
anderung der RQckenlehne jeweils nur ein Luftkissen 
gefullt werden muB, wahrend ein anderes entluftet wird. 
Durch diese Art der Steuerung und die Anordnung von 
mindestens vier relativ kleinen Luftkissen wird die ge- 

20 wQnschte Kontur schneller erreicht als bei einer Anord- 
nung mit drei groBeren Luftkissen. 

Die Einstellung der Lehnenkontur durch den Sitzben- 
utzer wird erleichtert, wenn gemaB Anspruch 15 ein 
dafiir vorgesehenes Bedienteil ein Stellglied zum Ein- 

25 stellen des Fulldruckes in den Luftkissen hat, wobei die 
FQlldruckeinstellung vorzugsweise stufenlos oder mit 
geringen Stufensprungen erfolgen kann. GemaB An- 
spruch 16 kann ein Bedienteil zum genannten Zweck 
z. B. drei Drucktasten fur die Ansteuerung der Luftkis- 

30 sen aufweisen. Bei einfacheren Ausfuhrungen mit nur 
einem Luftkissen im Mittelbereich der RQckenlehne 
kann ein lediglich mit einem Stellglied fQr den Fulldruck 
versehenes Bedienteil vorgesehen werden. Bei Kraft- 
fahrzeugsitzen, deren RQckenlehne auch in den Seiten- 

35 wangen mit aufblasbaren Luftkissen versehen ist, kann 
das Bedienteil zusatzlich mit einem Stellglied, z. B. ei- 
nem mittenstabilen Wippschalter, zum unabhangigen 
Steuern des Fulldrucks in den seitlichen Luftkissen aus- 
gestattetsein. 

40 Die Erfindung ist nachstehend anhand eines in der 
Zeichnung gezeigten Ausfuhrungsbeispiels naher erlau- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Teil-Langsschnitt durch den Mittelbe- 
reich der RQckenlehne eines Kraftfahrzeugsitzes, 

45 Fig. 2 eine Vorderansicht einer Luftkissen-Einbauein- 
heit der RQckenlehne nach Fig. 1 , 
Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie Ill-Ill in Fig. 2 und 
Fig. 4 eine Draufsicht auf das Bedienteil der Druck- 
luftversorgungseinrichtung fQr die Luftkissen-Einbau- 

50 einheit nach den Fig. 2 und 3. 

Die RQckenlehne 10 hat eine Polsterung 12, die auf 
der Ruckseite mit einer Gummihaarmatte 14 versehen 
ist Die Polsterung 12 wird von einem in Flachbauweise 
ausgefuhrten Federkern 16 gestutzt, der seinerseits an 

55 in der Zeichnung nicht sichtbaren Tragholmen der Ruk- 
kenlehne 10 befestigt ist. Zwischen dem Federkern 16 
und der Polsterung 12 ist eine als Ganzes mit der Be- 
zugszahl 18 bezeichnete Luftkissen-Einbaueinheit ange- 
ordnet, Uber welche die Vertikalkontur der Ruckenleh- 

60 ne 10 verandert und dem Bedurfnis des Sitzbenutzers 
angepaBt werden kann. 

Die in Fig. 1 vereinfacht dargestellte Luftkissen-Ein- 
baueinheit 18 hat vier in vertikaler Richtung Qbereinan- 
der angeordnete, sich teilweise uberlappende Luftkissen 

65 20, 22, 24, 26, die in der nachstehend noch naher be- 
schriebenen Weise an einer flexiblen Tragermatte 28 
ldsbar festgemacht sind. Die Tragermatte 28 besteht 
erfindungsgemaB aus textilem Werkstoff, insbesondere 
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Federkern 16 flach auf. Der Werkstoff und die Abmes- 
sungen der Tragermatte 28 sind so gewahlt, daB diese 
den Verformungen des Federkerns 16 folgen und gleich- 
zeitig die Luf tkissen 20 bis 26 flachig stQtzen kann. Die 5 
Tragermatte 28 ist am unteren Rand mit Aussparungen 
30 und am oberen Rand mit Schlitzen 32 versehen, wo- 
durch sich aus der Mattenebene herausbiegbare Lappen 
34, 36 ergeben, die zum losen Verbinden der Tragermat- 
te 28 mit dem Federkern 16 hinter geeignete Halteele- 10 
mente des Federkerns 16geschoben sind 

Die Luftkissen 20 bis 26 sind je aus zwei an den Ran- 
dern miteinander verschweiBten Poiyurethanfolien ge- 
bildet und daher besonders druckfest und dauerhaf t Die 
beiden oberen Eckbereiche 38, 40 eines jeden Luftkis- 15 
sens sind nach oben veriangert und dort durch Druck- 
knopfe an der Tragermatte 28 Idsbar festgemacht Da- 
fur sind den Luftkissen 20, 22, 24, 26 die Druckknopf paa- 
re 42, 44, 46, 48 in dieser Reihenfolge zugeordnet. Au- 
Berdem hat jedes Luftkissen 20 bis 26 am mittleren, 20 
nicht hochgezogenen Randbereich 50 eine nach hinten 
und unten umgeklappte Lasche 52. mit welcher die Luft- 
kissen uber Druckknopfe 54, 56, 58, 60 zusatzlich an der 
Tragermatte 28 festgehalten sind. 

Damit die Luftkissen 20 bis 26 sich nicht gegenseitig 25 
berilhren und dadurch GerSusche verursachen, ist jedes 
Luftkissen von einer Tasche 62 bzw. 64 bzw. 66 bzw, 68 
umgeben, die nach den Seiten hin offen ist und deren 
betde Taschenwande 70, 72 einen zwischen die Luftkis- 
sen greifenden Beruhrungsschutz bilden. Der Schnitt 30 
nach Fig. 3 ist der Einfachheit halber nur durch das 
obenliegende Luftkissen 20 und die diesem zugeordnete 
Tasche 62 gefiihrt Die Taschen 62 bis 68 bestehen aus 
einem Vlies und haben in der Ansicht gemaB Fig. 2 etwa 
das gleiche UmriBprofil wie die zugeordneten Luftkis- 35 
sen 20 bis 26. Dementsprechend sind auch die Taschen 
62 bis 68 mit hochgezogenen Eckbereichen 74 versehen 
(in Fig. 2 ist die rechte Halfte der oberen Tasche 62 
weggebrochen). 

Die Taschen 62 bis 68 sind gemeinsam mit den von 40 
ihnen umgebenen Luftkissen 20 bis 26 durch die Druck- 
knopfpaare 42 bis 48 Idsbar an der Tragermatte 28 an- 
gekndpfL Jedes Luftkissen 20 bis 26 ist ferner uber eine 
Leitung 76 mit einer Druckluft-Versorgungseinrichtung 
verbindbar bzw. verbunden, deren Bedienteil 78 Fig. 4 45 
in Draufsichtzeigt. 

Die zum Einbau in die einstiegseitige Sitzblende des 
Kraftfahrzeugsitzes ausgebildete Druckluft-Versor- 
gungs- bzw. Steuereinrichtung hat einen Druckregler 
fur den Luftdruck in den Luftkissen 20 bis 26, dessen 50 
Regeldruck uber ein Stellrad 80 am Bedienteil 78 stufen- 
los einstellbar ist. Ferner ist die Einrichtung mit Auf-Zu- 
Ventilen in den Zuleitungen zu den Luftkissen 20 bis 26 
versehen, die uber drei Drucktasten 82, 84, 86 am Be- 
dienteil 78 und eine Steuerlogik beeinfluBt sind. Die 55 
Anordnung ist so getroffen, daB beim DrQcken einer der 
Drucktasten 82, 84, 86 jeweils zwei benachbarte Luftkis- 
sen 20, 22 bzw. 22, 24 bzw. 24, 26 den uber das Stellrad 80 
vorgegebenen Fulldruck erhalten und die beiden ande- 
ren Luftkissen druckentlastet sind. Dadurch ist erreicht. 60 
daB beim Einstellen bzw. Verandern der Vertikalkontur 
der Ruckenlehne 10 jeweils nur ein Luftkissen gefullt 
werden muB, wahrend sich ein anderes entspannt Die 
Vertikalkontur der Ruckenlehne 10 lafit sich daher 
rasch in die gewunschte Form bringen. 65 
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PatentansprQche 

1 . Kraftfahrzeugsitz mit einer Ruckenlehne, die hin- 
ter der Polsterung mindestens ein aufblasbares 
Luftkissen zur Veranderung der Lehnenkontur hat, 
das sich uber ein flachenhaftes Druckubertragungs- 
element an einem Federkern der Ruckenlehne ab- 
stutzt, dadurch gekennzeichnet, daB das zwischen 
dem Luftkissen (20, 22, 24, 26) und dem Federkern 
(16) angeordnete Druckubertragungselement aus 
einer flexiblen Matte (28) aus textilen Werkstoff, 
insbesondere aus Filzmaterial besteht 

2. Kraf tf ahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die flexible Matte (28) aus textil- 
em Werkstoff lose mit dem Federkern (16) verbun- 
den ist 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die flexible Matte (28) 
als Tragermatte fur das Luftkissen (20, 22, 24, 26) 
ausgebildetist. 

4. Kxaftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Luftkissen (20, 22, 24, 26) mit 
Druckknopfen (42, 44, 46, 48 und 54, 56, 58, 60) 
Idsbar an der Tragermatte (28) festgehalten ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Luftkissen (20, 22, 
24, 26) in unterschiedlichen Hohenlagen an der Tra- 
germatte (28) befestigbar ist 

6. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Luftkissen (20, 22, 24, 26) aus verschweiBter Poly- 
urethanfolie gebildet ist 

7. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB min- 
destens zwei Luftkissen (20, 22, 24, 26) ubereinan- 
derliegend und sich mindestens im drucklosen Zu- 
stand uberlappend angeordnet sind. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen den Luftkissen (20, 22, 
24, 26) eine reibungs- bzw. gerauschmindernde 
Zwischenlage (70, 72) vorgesehen ist. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zwischenlage (70, 72) aus 
textilem Werkstoff, insbesondere aus Vliesmaterial, 
besteht 

10. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspruche 7 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB auch die Zwi- 
schenlage (70, 72) Idsbar an der Tragermatte (28) 
festgehalten ist. 

11. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Zwischenlage (70, 72) die 
Wande von vorzugsweise seitlich offenen Taschen 
(62, 64, 66, 68) dienen, welche die Luftkissen (20, 22, 
24, 26) umgeben und gemeinsam mit diesen an der 
Tragermatte (28) festgemacht sind. 

12. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Luftkissen (20, 22, 24, 26) 
und die sie aufnehmenden Taschen (62, 64, 66, 68) 
an den beiden Randseiten der Tragermatte (28) und 
die Luftkissen (20, 22, 24, 26) zusatzlich in deren 
mittlerem Bereich festgehalten sind. 

13. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die den Randbereichen der 
Tragermatte (28) zugeordneten Befestigungsstellen 
(42, 44, 46, 48) der Luftkissen (20, 22, 24, 26) und 
Taschen (62, 64, 66, 68) an nach oben verlangerten 
Eckbereichen (38, 40 bzw. 74) dieser Teile vorgese- 
hen sind. 
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14. Kraftfahrzeugsitz nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB an 
der flexiblen Matte (28) mindestens vier Luftkissen 
(20, 22, 24, 26) in vertikaler Richtung Gbereinander- 
liegend angeordnet und so gesteuert sind, daB je- 5 
weils zwei benachbarte Luftkissen (20, 22 bzw. 22, 
24 bzw. 24, 26) den gleichen Fulldruck haben. 

15. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB ein Bedienteil 
(78) fur die Konturverstellung der RUckenlehne 10 
(10) ein Stellglied (80) zum Einstellen des FQII- 
drucks in dem bzw. den Luftkissen (20, 22, 24, 26) 
hat, wobei der Fulldruck vorzugsweise stufenlos 
oder mit geringen Stufenspriingen einstellbar ist. 

16. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 15 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB ein Bedienteil 
(78) fur die Konturverstellung der RQckenlehne 
(10) Drucktasten (82, 84, 86), vorzugsweise drei der- 
artige Drucktasten, fQr die Ansteuerung der Luft- 
kissen (20, 22, 24, 26) aufweist 20 
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